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@ Anordnung zur Betatigung einer Sicherheitseinrichtung 

Es wird eine Anordnung zur Betatigung einer der Sicher- 
heit oder dgl. dienenden Einrichtung in einem Fahrzeug, ins- 
besondere einem Personenkraftfahrzeug, beschrieben mit 
einem Obertragungsmittel (1), das an ein am Vorderteil des 
Fahrzeugs angeordnetes, bei einem Fahrzeugunfall relativ 
gegenuber anderen fahrzeugfesten Bauteilen (9, 11) ver- 
schiebbares Bauteil (2) angeschlossen ist und die Relativver- 
schiebung dieses Bauteils zur Betatigung der Einrichtung (3) 
ubertragt. Um das Obertragungsmittel moglichst weit vorn 
im Fahrzeugbug an den Teilen anbringen zu konnen, die bei 
einem Fahrzeugaufprall als erste oder in besonders starkem 
Ma&e verschoben bzw. verformt werden, soli das Obertra- 
gungsmittel aus einer flexibfen Bowdenzuganordnung mit 
einer auf Druck belastbaren au&eren Hulle (5), deren vorde- 
res Ende (6) mit dem verschiebbaren Bauteil (2) und deren 
hinteres Ende (8) mit einem fahrzeugfesten Bauteil (9) ver- 
bunden ist, sowie mit einer auf Zug belastbaren inneren See- 
le (4), deren vorderes Ende (10) mit einem fahrzeugfesten 
Bauteil (11) und deren hinteres Ende (12) mit der zu betati- 
genden Einrichtung (3) verbunden ist, bestehen. 
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Anordnung zur Betatigung einer der Sicherheit 
oder dgl. dienenden Einrichtung in einem Fahrzeug, 
insbesondere Personenkraftfahrzeug, mit einem 5 
Obertragungsmittel, das an ein am Vorderteil des 
Fahrzeugs angeordnetes, bei einem Fahrzeugunfall 
relativ gegeniiber anderen fahrzeugfesten Bautei- 
len verschiebbares Bauteil angeschlossen ist und 
die Relativverschiebung des Bauteils zur Betati- io 
gung der Einrichtung ubertragt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Obertragungsmittel aus einer 
■ Bowdenzuganordnung (1) mit einer auf Druck be- 
last baren auBeren Hulle (5), deren vorderes Ende 
(6) mit dem verschiebbaren Bauteil (2) und deren \s 
hinteres Ende (8) mit einem fahrzeugfesten Bauteil 
(9) verbunden ist, und einer auf Zug belastbaren 
inneren Seele (4) besteht, deren vorderes Ende (10) 
mit einem fahrzeugfesten Bauteil (11) und deren 
hinteres Ende (12) mit der zu betatigenden Einrich- 20 
tung (3) verbunden ist 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung zur 25 
Betatigung einer der Sicherheit oder dgl. dienenden Ein- 
richtung in einem Fahrzeug, insbesondere Personen- 
kraftfahrzeug, gemaB dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs. 

Zur Betatigung von Sicherheitseinrichtungen in Per- 30 
sonenkraftwagen, wie z. B. von Gurtspannvorrichtun- 
gen oder Airbags, werden ublicherweise Anordnungen 
eingesetzt, bei denen beispielsweise eine pyrotechnische 
Sprengladung durch einen bei einem Fahrzeugunfall an- 
sprechenden Sensor uber elektrische Signalleitungen 35 
ausgelost werdea Bekannt ist auch die Betatigung sol- 
dier Sicherheitseinrichtungen durch hydraulische oder 
rein mechanische Mittel. 

So zeigt beispielsweise die DE-OS 33 37 232 eine An- 
ordnung, bei der die Relativbewegung zwischen einem 40 
im Bug des Fahrzeugs angeordneten Aggregat und ei- 
nem weiter hinten angeordneten Bereich der Fahrzeug- 
karosserie uber ein Zugseil, das uber eine Umlenkein- 
richtung gefuhrt ist, auf eine entsprechend ausgebildete 
Sicherheitseinrichtung zur Straffung eines Sicherheits- 45 
gurtes oder zur Entfemung des Lenkrades aus dem 
Kopfaufschlagbereich des Fahrzeuglenkers iibertragen 
wird. Die Verwendung eines derartigen Zugseils macht 
es jedoch erforderlich, eine Umlenkung an einem relativ 
feststehenden Fahrzeugbauteii vorzusehen, so daB die- 50 
ses Obertragungsmittel im allgemeinen nur im hinteren 
Bereich des Fahrzeugbugs angeordnet werden kann. 
Damit ist aber nicht immer eine ausreichend fruhe Er- 
fassung eines Fahrzeugunfalls und eine entsprechend 
schnelle Ausldsung der Sicherheitseinrichtung des Fahr- 55 
zeugs moglich. 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht 
daher darin, eine Anordnung zur Betatigung einer der 
Sicherheit oder dgl. dienenden Einrichtung in einem 
Fahrzeug gem&B dem Oberbegriff des Patentanspruchs 60 
zu schaffen, die die Moglichkeit bietet, relativ weit vorn 
im Fahrzeugbug, beispielsweise schon an der StoBstan- 
ge des Fahrzeugs, angeschlossen zu werden, um so eine 
moglichst frtihe Erfassung des Fahrzeugunfalls und eine 
schnelle Betatigung der Sicherheitseinrichtung zu ge- 65 
wahrleisten. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich durch die im 
Patentanspruch angefuhrten Merkmale. Erfindungsge- 


maB besteht also das zur Obertragung der Relativver- 
schiebung eines im Vorderteil des Fahrzeugs angeord- 
neten Bauteils vorgesehene Obertragungsmittel im we- 
sentlichen aus einer flexiblen Bowdenzuganordnung mit 
einer auBeren, auf Druck belastbaren Hulle, die mit ih- 
rem vorderen Ende an dem verschiebbaren Bauteil an- 
gebracht ist, sowie mit einer auf Zug belastbaren Seele, 
deren hinteres Ende mit der zu betatigenden Einrich- 
tung verbunden ist Die Verwendung einer derartigen 
Bowdenzuganordnung macht es moglich, diese weit 
vorn im Fahrzeugbug an den Teilen, wie z. B. der Front- 
stoBstange, anzuschlieBen, die bei einem Fahrzeugunfall 
als erste und dazu in besonders starkem MaBe verscho- 
ben bzw. deformiert werden. Dadurch wird das zur Aus- 
ldsung der Sicherheitseinrichtung erforderliche Signal 
sehr fruh im Verlauf eines Fahrzeugunfalls erfaBt und 
auf das Ruckhaltesystem iibertragen, das z. B. aus einem 
durch eine gaserzeugende Sprengladung aktivierbaren 
Airbag oder auch aus einer Spannvorrichtung fur die 
dem Fahrzeuginsassen zugeordneten Sicherheitsgurte 
bestehen kann. Die Flexibility des Obertragungsmittels 
erleichtert dabei die Verlegung desselben innerhalb des 
im allgemeinen als Motorraum genutzten, relativ d ; ^ 
bebauten Vorderteils des Fahrzeugs. Dabei wird dav*/h 
ausgegangen, daB die zur Betatigung der Sicherheitsein- 
richtungen erforderlichen Betatigungskrafte infolge der 
sehr kurzzeitigen, stoBartigen Krafteinieitung bei einem 
Fahrzeugunfall gut iibertragen werden konnen. 

In der Zeichnung ist in schematischer Darstellung ein 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung gezeigt, das im fol- 
genden naher erlautert wird. Dabei ist mit 1 die gesamte 
Anordnung zur Betatigung einer in einem Personen- 
fahrzeug angeordneten Sicherheitseinrichtung darge- 
stellt und hier als Einrichtung zur Straffung eines Si- 
cherheitsgurtes 15 ausgebildet Die Anordnung weist 
dabei ein im Bugraum des Fahrzeugs in geeigneter Wei- 
se verlegtes, flexibles Obertragungsmittel auf, das im 
wesentiichen aus einem Bowdenzug mit einer flexiblen, 
auf Druck belastbaren auBeren Hulle 5 sowie einer auf 
Zug belastbaren, inneren Seele 4 besteht Die HQlle 5, 
die aus einem druckstabilen, flexiblen Schlauch aus ei- 
nem metallischen oder sonstigen geeigneten Werkstoff 
besteht, ist mittels endseitiger Befesugungsflansche 16 
und 17 festgelegt Dabei ist ihr vorderes Ende 6 uber d||\ 
Befestigungsflansch 16 mit dem im vorderen BugBc^ 
reich des Fahrzeugs vorgesehenen verstellbaren Bauteil 
2, das hier beispielsweise durch einen FrontstoBfanger 
gebildet ist, verbunden, wahrend ihr hinteres Ende 8 
uber dem Befestigungsflansch 17 an einem fahrzeugfe- 
sten Bauteil 9 gehalten ist, da es zumindest bei Beginn 
eines Fahrzeugunfalles, wie z. B. eines Frontalaufpralles, 
relativ fest stehen bleibt Das vordere Ende der inneren 
Seele 4 ist an einem gegenQber dem StoBfanger 2 fest- 
stehendem Bauteil 11, wie z. B. einem Quertrager oder 
dgl., befestigt. An ihrem hinteren Ende 12 ist die Seele 4 
mit der zu betatigenden Sicherheitseinrichtung 3 ver- 
bunden. Diese Sicherheitseinrichtung besteht hier aus 
einer Aufwickelvorrichtung fur den Sicherheitsgurt 15. 
Dieser Sicherheitsgurt ist dabei mit einem Ende auf ei- 
ner Wickeltrommel 14 der Aufwickelvorrichtung 3 auf- 
gewickelt, die zu dem eine zweite Trommel 13 aufweist, 
auf der das hintere Ende 12 der Seele 4 der Bowdenzu- 
ganordnung aufgewickeltist 

Ergibt sich nun infolge eines Fahrzeugaufpralles eine 
Verschiebung des StoBfengers 2 gegenuber dem bei- 
spielsweise aus einem Quertr&ger bestehenden festste- 
henden Bauteil 11, dann wird dadurch die Hulle 5 der 
Bowdenzuganordnung auf Druck und infolgedessen de- 
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ren Seele 4 auf Zug beanspfucht Der in der inneren 
Seele 4 erzeugte Zug verursacht nun, daB die zweite 
Trommel 13 der Gurtaufwickelvorrichtung so verdreht 
wird, daB der Sicherheitsgurt 15 auf der ihm zugeordne- 
ten Trommel 14 aufgewickelt wird. Durch diesen Gurt- 5 
einzug wird der am Fahrzeuginsassen anliegende Si- 
cherheitsgurt 15 gestrafft, so daB zumindest die bei dem 
Qblichen Gebrauch eines Sicherheitsgurtes vorhandene 
Gurtlose weitgehend beseitigt und die RUckhaltefunk- 
tion des Sicherheitsgurtes verbessert wird. to 

Die erfindungsgemaBe Betatigungsanordnung mit 
dem an dem im Frontbereich des Fahrzeugs angeordne- 
ten, gegenOber einem feststehendem Bauteil verstellba- 
ren Bauteil kann selbstverstandlich auch zur Betatigung 
anderer, insbesondere der Sicherheit der Insassen eines 15 
Personenkraftfahrzeugs dienende Einrichtungen ver- 
wendet werden. So kann durch die Versteliung des 
Obertragungsmittels beispielsweise auch die Gasleitung 
eines Airbags oder einer pyrotechnischen Spannvor- 
richtung mechanisch ausgelost werden. Weiter ist es 20 
moglich, mit Hilfe des Obertragungsmittels auch das 
Lenkrad des Fahrzeugs nach vorn, also aus dem Auf- 
schlagbereich des Kopfes des Fahrzeuginsassen wegzu- 
ziehen. DarOberhinaus sind noch eine Reihe weiterer 
Anwendungsfalle denkbar, bei denen es auf eine mdg- 25 
Iichst friih im Verlauf eines Fahrzeugunfalls erfolgende 
mechanische Betatigung ankommt Entscheidender 
Vorteil der hier gezeigten Ausfuhrung ist eine rein me- 
chanische Bauweise und seine relativ groBe Flexibility 
die eine gunstige Unterbringung in dem haufig sehr eng 30 
bebauten Bugraum eines Fahrzeugs ermoglicht. Das 
vorgeschlagene Obertragungsmittel kann dadurch rela- 
tiv frei und ohne groBere Restriktionen einhalten zu 
mUssen im Fahrzeug verlegt werden und dabei auch an 
sehr weit vorn liegenden Bauteilen des Fahrzeugs ange- 35 
bracht werden, die als erste und am starksten bei einem 
Fahrzeugaufprall verstellt bzw. deformiert werden. Da- 
durch kann ein sehr fruhes, eindeutiges Kollisionssignal 
mit relativ groBen Verstellwegen erhalten werden. 
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